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1. Wprowadzenie

Niniejsza dokumentacja zawiera wyniki badan halasu komunikacyjnego na terenie
miasta Skoczéw w szedciu rejonach badan uzgodnionych z Urzedem Miasta Skoczow.
Opracowanie wykonano w ramach , Programu Panstwowego Monitoringu Srodowiska
wojewddztwa slgskiego na lata 2016-2020", w celu okredlenia wplywu halasu drogowego i
kolejowego na zabudowe chroniong pod wzglgdem akustycznym. Celem badan byla ocena
klimatu akustycznego w wybranych rejonach drég i linii kolejowej na terenie Miasta
Skoczéw z uwzglednieniem czynnikdw natezenia i struktury ruchu pojazdéw oraz warunkoéw
pogodowych majgcych wplyw na propagacje¢ halasu w glab sgsiadujgcych terenéw. Badania
prowadzono w 2016 roku.

Badania akustyczne w zakresie akustyki $rodowiska halasu komunikacyjnego,
prowadzila pracownia laboratorium WIOS Katowice, z siedzibg w Delegaturze w Bielsku-

Bialej, posiadajgca akredytacje Nr AB 188.

2. Wybor punktéw pomiarowych i tryb wykonania badari

W wyniku wizji terenowej rejonu badan, w ktérej uczestniczyli przedstawiciele Urzedu
Miasta Skoczéw i Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Katowicach,
dokonano ustalen odnosnie lokalizacji okreslonej liczby rejonéw badawczych. Przy
lokalizacji punktéow referencyjnych spelniono warunki techniczne i metodyczne oraz
uwzgledniono dostepnosé do poszczegdlnych terendw, posesji i mieszkan w przewidywanych
miejscach lokalizacji aparatury pomiarowej, z mozliwos$cig dokonania prawidlowej rejestracji
przebiegéw zmian poziomow dzwigku w poszezegdlnych dobach pomiarowych. Badania

wykonano w 5 rejonach oznaczonych kolejnymi symbolami:

RBI1 — Skoczéw, droga powiatowa, ul. Objazdowa, od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do
skrzyzowania z ul. Stalmacha, 155 m,

RB2 — Skoczoéw, droga powiatowa, ul. Gérny Bor, od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do

ul. G. Morcinka, 70 m,

RB3 — Skoczow, droga gminna, ul. Ciezarowa, od skrzyzowania z ul.J. Ewangelisty

Mocko do skrzyzowania z ul. Wislanska, 140 m, -

RB4 - Skoczéw, droga powiatowa, ul. Gorecka, od skrzyzowania z ul. Bielskg do

skrzyzowania z ul. Sloneczng, 340 m,

RB5 — Skoczow, linia kolejowa nr 157, od przejazdu drogowo-kolejowego na ul. Bielskiej

do konca zabudowy, w rejonie ul. Torowej, 750 m,




W obrebie kazdego rejonu badain (RB) ustalono punkt referencyjny. W dokumentacji
zrodlowej, punkty referencyjne oznaczono symbolem PR-n, gdzie n — kolejny numer punktu
referencyjnego.

Ogblny plan rozmieszczenia poszezegélnych rejondéw badawczych oraz punktow

referencyjnych, na terenie gminy przedstawiono na ryc. 1
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Ryc. 1. Lokalizacja rejonéw badan oraz punktéw referencyjnych hatasu drogowego i kolejowego na
terenie miasta Skoczow.




Informacje z wizji terenowej oraz pozyskane dane poza akustyczne z Urzgdu Miasta,
dotyczgce przeznaczenia terenéw podlegajacych ochronie akustycznej w poszczegdlnych
rejonach badan, skorelowano ze standardami akustycznymi ujetymi w tabelach 1 i 3
zalacznika do rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw halasu w $rodowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014. poz. 112).

W ninigjszym opracowaniu do oceny klimatu akustycznego $rodowiska i wykonania
map akustycznych zastosowano:

1) wskazniki halasu majace zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki
w zakresie ochrony $rodowiska przed halasem, w szczegdlnosci do sporzadzania map
akustycznych, o ktérych mowa w art. 118 ust. 1 oraz programéw ochrony $rodowiska przed
halasem, o ktérym mowa w art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity,
Dz.U. 2017 poz. 519), w tym:

a) Lpwn — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedzial czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedzial
czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu od
godz. 22:00 do godz. 6:00),

b) Ln — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22:00 do
godz. 6:00);

2) wskazniki halasu majgce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéow korzystania
ze Srodowiska w odniesieniu do jednej doby, w tym:

a) Laeq 0 — rGwnowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu od
godz. 6:00 do godz. 22:00),

b) Laeg N — rOwnowazny poziom dzwigku A dla pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu
od godz. 22:00 do godz. 6:00).

W ocenie klimatu akustycznego wybranych rejondéw badan przyjeto zasadg, ze jezeli teren

. _moze byé zaliczony do kilku rodzajow terendw, o ktérym mowa w art., 113 ust. 2 pkt 1. |

ustawy Po$, uznaje si¢, ze dopuszczalne poziomy halasu powinny by¢ ustalone jak dla

przewazajgcego rodzaju terenu.




Tabela 1. Przeznaczenie terendéw w rejonach badawczych.

Nr ; g
; Rejon badawczy Przeznaczenie terenun
rejonu :
RB1 Skongl\ly, S'mg'a pogmtEwa,.ul. Ob_Jazd(;wg, (;d sklrzyzlc;\;ama Tereny mieszkaniowo -
zul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul. Stalmacha, m. uslugowe
RB2 Skoczow, droga powiatowa, ul. Gorny Bor, od skrzyzowania Tereny domow opieki
z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul. G. Morcinka, 70 m spolecznej

Skoczdw, droga gminna, ul. Cigzarowa, od skrzyzowania

RB3 | zul. J. Ewangelisty Mocko do skrzyzowania z ul. Wislanska, Texsny miSsEamows -

140 m uslugowe
RB4 Skoczdw, droga powiatowa, ul. Gorecka, od skrzyzowania Tereny mieszkaniowo -
z ul. Bielskg do skrzyzowania z ul. Sloneczng, 340 m, ustugowe

Skoczdéw, linia kolejowa nr 157, od przejazdu drogowo- .
RB5 kolejowego na ul. Bielskiej do korica zabudowy, ~ Tereny zabudowy
w rejonie ul. Torowej, 750 m, mieszkaniowej jednorodzinnej

W obrebie kazdego rejonu badan, w wyznaczonych punktach referencyjnych

wykonywano pomiary ciggle poziomu halasu ograniczone w czasie do:

RB1 — trzech sesji pomiarowych (wiosenna, letnia, jesienno-zimowa), o {gcznej dlugosci 21

pelnych dob pomiarowych, dla wyznaczenia wskaznikdw diugookresowych,

RB2, RB3, RB4, RBS5 — jednej sesji pomiarowej, o dlugosci co najmniej jednej pelnej doby

pomiarowej, dla wyznaczenia wskaznikéw krotkookresowych,

Na podstawie wyznaczonych wskaznikéw dokonano oceny poziomu halasu wzglgdem
dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisku. W celu odwzorowania punktow
referencyjnych na mapie terenu, wyznaczono ich wspélrizgdne geograficzne korzystajgc
z odbiornika GPS.

Szczegdly instalacji mikrofonéw w poszczegélnych punktach pomiarowych wraz
z danymi okredlajagcymi polozenie mikrofonéw w przestrzeni, zawarte s3 w dokumentacji

technicznej WIOS w Katowicach. Lokalizacje stanowisk pomiarowych w poszczegolnych

rejonach pomiarowych przedstawiajg fotografie 1 —13.




Fot, 2. Skoczéw, RB1. Badany odcinek ul. Objaidowej, widok w kierunku ul. Stalmacha

Fot. 3. Skoczéw,l. Badaly odé:mek—u. Objazdow

ej, widok w kierunku ul. Mickiewicza
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Fot. 9, Skoczéw, RB4. Badany odeinek ul. Géreckiej, widok w kierunku ul. Stonecznej
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Fot. 13. Skoczéw, RBS. Badany odciek linii kolejowej nr 157, widok w kierunku Chybia

3. Opis badanego obiektu

RB 1 — Skoczdéw, ul. Objazdowa, obejmuje fragment drogi powiatowej, bgdacej w
zarzgdzie Powiatowego Zarzadu Drog w Cieszynie.

Parametry drogi na badanym odcinku: jezdnia asfaltowa skladajaca sig¢ z dwoch pasow
ruchu (2x 3,5 m szerokosci), rozdzielonych 2-metrowym pasem rozdzialu; po obu stronach
jezdni znajdujg si¢ chodniki; dopuszczalna predkosé jazdy to 50 km/h; wizualnie stan
nawierzchni mozna oceni¢ jako dobry. W najblizszym sgsiedztwie badanej drogi znajduje sig
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, wielorodzinna oraz zwigzana z uslugami.

RB 2 — Skoczéw, ul. Gérny Bor, obejmuje fragment drogi powiatowej, bgdacej w
zarzadzie Powiatowego Zarzadu Drog w Cieszynie.

Parametry drogi na badanym odcinku: jezdnia asfaltowa o szerokoéci 7 m z dwoma
pasami ruchu w przeciwnych kierunkach, po obu stronach jezdni chodniki, dopuszczalna
predkosé¢ jazdy 50 km/h, wizualnie stan nawierzchni dobry. W najblizszym sasiedztwie
badanego odcinka drogi, znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz teren

domu opieki spoleczne;j.

RB 3 — Skoczow, ul. Cigzarowa, obejmuje fragment drogi gminnej, zarzgdzanej przez
Miejski Zarzad Drog w Skoczowie.

Parametry drogi na badanym odcinku: jezdnia asfaltowa o szerokosci 7 m z dwoma
pasami ruchu w przeciwnych kierunkach, po poludniowej stronie jezdni znajduje si¢ chodnik,
dopuszezalna prgdkos$c jazdy 50 km/h, wizualnie stan nawierzchni dobry., W najblizszym
sgsiedztwie badanej drogi znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz zwigzana

z uslugami.
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RB 4 — Skoczow, ul. Gérecka, obejmuje fragment drogi powiatowej, bedacej w
zarzgdzie Powiatowego Zarzadu Drog w Cieszynie.

Parametry drogi na badanym odcinku: jezdnia asfaltowa o szerokosci 7 m z dwoma
pasami ruchu w przeciwnych kierunkach, po obu stronach jezdni chodniki, dopuszczalna
predkos$é jazdy SO km/h, wizualnie stan nawierzchni dobry. W najblizszym sgsiedztwie
badanego odcinka drogi, znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz zwigzana z
ustugami,

RB 5 — Skoczoéw, linia kolejowa nr 157, relacji Pawlowice Slaskie — Skoczow:
normalnotorowa, zelektryfikowana, na badanym odcinku jednotorowa, dopuszczalna
predkosé 80 km/h, tory laczone bezstykowo, lgczna dlugosé linii - 23,7 km. W najblizszym
sgsiedztwie badanego odcinka linii kolejowej, znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa

jednorodzinna oraz tereny rolnicze.

4. Kryteria odniesienia uzyskanych poziomow halasu w srodowisku

W niniejszym opracowaniu klimat akustyczny badanych miejsc poréwnywano
wzgledem poziomoéw dopuszezalnych odpowiadajgeych przeznaczeniu terenu objgtego
badaniami, na podstawie wartoéci dopuszczalnych poziomow halasu dla poszczegdlnych
punktoéw referencyjnych, przyjetych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszezalnych poziomdéw halasu w §rodowisku,

Zgodnie z zalgcznikiem do przedmiotowego rozporzadzenia Ministra Srodowiska
(tabele 1 i 3, pkt 2a,c oraz pkt 3d) dla poszczegdlnych rodzajéw terendow przyjeto
odpowiednio nast¢pujace poziomy dopuszczalne halasu:

- tereny mieszkaniowo - uslugowe:

Laeqp =65 dB Laeq N =56 dB
Lown =68 dB Ly =59 dB

- tereny zabudowy jednorodzinnej, tereny domow opieki spolecznej:

Laqp =61dB  Lacqn=56dB
Lown =64 dB Ly=59dB

Powyzsze normy, w oparciu o przedmiotowe rozporzadzenie, zestawiono w tabelach 2 i 3.
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Tabela 2. Dopuszezalne poziomy halasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy
zrodel halasu, z wylaczeniem halasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Laeqp 1 Laeqn, ktore to wskazniki
majg zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do
jednej doby.

Lp Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom halasu w [dB]

Pozostale obiekty i dzialalnosé

. . L
Drogi lub linie kolejowe bedaca zrédiem halasu

LAeq D Lz\cq N
L, Lacgn . .
184D el przedzial czasu przedzial czasu
) S S— odniesienia odniesienia
ZCAZ Czas . . . g . . i
przedzial czasu | | 5 dnic‘sicni('t Y| rowny 8 najmniej | réwny 1 najmnicj
Od’llleslellla . e y korzystnym korzystnej
rowny 16 TOWnYy & goGZom 1 o4 dzinom dnia godzinie nocy
godzinom kolejno po sobie
nastgpujgcym
a) Strefa ochronna ,,A"
uzdrowiska
1 b) Tereny szpitali poza 50 45 45 40
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinne;

b) Tereny zabudowy
Zwigzanej ze

stalym lub czasowym
2 pobytem dzieci? 61 56 50 40
i mlodziezy
c¢) Tereny domow opieki
spolecznej
d) Tereny szpitali
w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamiesz-
if)e)mia zbiorowegg

Tereny zabudowy
3 zagrodows] 65 56 55 45
¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?
d) Tereny
mieszkaniowo-uslugowe

Tereny w strefie

srodmiegjskiej miast

= powyzej 100 tys. mieszkarn- 68 —— 60 55 45
cow?

Objasnienia:

I} Wartoéci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.

2 W przypadku niewykorzystania tych terenow, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom halasu w porze nocy

3 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiek-
téw administracyjnych, handlowych i uslugowych. W przypadku miast, w ktérych wystgpujq dzielnice o liczbie mieszkai-
coHw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dziclnicach stref¢ $rddmiejskq, jezeli charakieryzuje sig¢ ona zwartg zabudowa
mieszkaniowsg z koncentracjg obicktéw administracyjnych, handlowych i uslugowych,




Tabela 3. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy
zrodel halasu, z wylgczeniem halasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwn i Ly, ktore to wskazniki
maja zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem.

Lp

Rodzaj terenu

Dopuszezalny dlugookresowy sredni poziom dzwigku A w dB

Drogi lub linie kolejowe"

Pozostale obiekty i dzialalnosc
bedaca zrédlem halasu

Lpwn

przedzial czasu
odniesienia

rowny wszyst-

kim dobom w

Lx

przedzial czasu
odniesienia

rowny wszyst-
kim porom

Lpwn

przedzial czasu
odniesienia

réwny wszyst-

kim dobom w

L

przedzial czasu
odniesienia

rowny wszyst-
kim porom

roku nocy roku nocy

a) Strefa ochronna ,,A"
1 uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza
miastem

50 45 45 40

a) Tereny zabudowy

mieszkaniowej

jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy

Zwigzanej ze

2 stalym lub czasowym
pobytem dzieci

i mlodziezy

¢) Tereny domow opieki

spolecznej

d) Tereny szpitali

w miastach

64 59 50 40

a) Tereny zabudowy

mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamiesz-

kania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy
zagrodowej

¢) Tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe

d) Tereny

mieszkaniowo-uslugowe

68 59 35 45

Tereny w strefie
4 $rodmiejskiej miast

pow;;ie. i 100 tys. mieszkan- 10 65 33 45

7.

COwW

Objasnienia:

D Wartosci okreslone dla drég 1 linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

2 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych
wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefg
érodmiejskg, jezeli charakteryzuje sie¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Poziom tla akustycznego L 4o — przyjeto jako dzwigk utrzymujacy si¢ w danym miejscu
i danej sytuacji po oddzieleniu od analizowanych dzwigkéw halasu drogowego i zostal

okreslony parametrem statystycznym Los w dalszej czgsci opracowania.



5. Aparatura pomiarowa

W badaniach wykorzystano mierniki poziomu dzwigku klasy 1 firmy SVAN, posiadajace
$wiadectwo typu i $§wiadectwo wzorcowania wraz z oprzyrzadowaniem i oprogramowaniem

komputerowym, odbiornik GPS typ Garmin oraz stacj¢ meteorologiczng firmy Vaisala,

6. Opracowanie wynikow pomiarow

Na podstawie zarejestrowanych wartosci pozioméw dzwigku w zadanych przedzialach
czasowych, metodg pomiarow cigglych, wyznaczono za pomocg programu komputerowego
SvanPC++ poziomy dzwigku dla pory dnia (Lpi2, Lpis), wieczoru (Lw) i nocy (Ln).
W przypadku halasu kolejowego, do wyznaczenia pozioméw ekwiwalentnych, wykorzystano
procedure pomiaréw ekspozycyjnych dzwigku w odniesieniu do pojedynczych zdarzen
akustycznych.

Wyniki calodobowych rejestracji halasu w punktach referencyjnych dla tygodniowych
sesji pomiarowych, odczytywane z poszczegdlnych monitorow halasu, zawarte sa w bazie
danych w WIOS w Katowicach. Zawierajg one:

. wartosei poziomow halasu w poszezegolnych przedzialach czasu odniesienia dla pory dnia
Tpi2= 12 h i Tpis= 16 h, pory wieczoru Tw= 4 h i pory nocy Tn=8 h

. warto$ci maksymalne poziomoéw halasu w poszczegdlnych ww. przedzialach czasu
Toi2, win, Tois,

- warto$ci minimalne pozioméw halasu w poszczegolnych ww. przedzialach czasu

Toi2, win, Tois,

- zmierzone watrtosci ekspozycyjne pojedynczych zdarzen akustycznych Lagx (dla halasu

kolejowego.

Wartos¢ wskaznika halasu Lpwn obliczono zgodnie z rozporzadzeniem Ministra

Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartoéci wskaznika

hatasu Epwn (Dz: U N 215, poz- 1414).

Oszacowania niepewnosci calkowitej ALt poziomu dzwigku A, od Zrodla halasu
drogowego, okreslonego dla czasu odniesienia T, w danym punkcie obserwacji, w §rodowisku

zewngetrznym, dokonano metodami obliczeniowymi analizy statystycznej, uwzgledniajac:

1. Niepewnos¢ czgstkowg stosowanego miernika poziomu dzwigku (zestawu

pomiarowego).




2. Niepewnos¢ czgstkowy stosowanego wzorca (kalibratora akustycznego).

3. Niepewno$¢ czastkowa opracowania i modelu realizacji zjawiska, stanowigcego
przedmiot badan akustycznych.

4. Niepewnos$¢ czgstkowg wplywu warunkéw srodowiskowych.

5. Niepewnos¢ czgstkowg ,,czynnika ludzkiego”.

Niepewnos¢ calkowita ALt, wyznaczonych wskaznikow poziomu dzwigku A, od Zrodla
halasu drogowego i kolejowego, okreslonego dla czasu odniesienia T, w poszczegdlnych
punktach obserwacji, w $rodowisku zewnetrznym, szacowana na poziomie ufnosci 0,95 (dla
wspolczynnika rozszerzenia k = 2), wynosi:

AL = 1,8 [dB]

Wyniki i ocena $rodowiskowych badan akustycznych dotyczg wylgcznie badanych
obiektow (tj. arterii komunikacyjnej, przekroju pomiarowego, punktu obserwacji oraz

badanych przedzialéw czasu).

W przypadku wyznaczania poziomu tla akustycznego dla halasu komunikacyjnego
wskaznikiem Los postuzono si¢ krzywg skumulowana poziomdw statystycznych dzwigku.

W tabeli 4 zamieszczono wyniki badan poziomoéow hatasu w punktach referencyjnych,
dla poszczegolnych dni tygodnia, dla pory dnia (z czasu odniesienia 6:00 — 18:00), pory
wieczoru (z czasu odniesienia 18:00 — 22:00) i pory nocy (z czasu odniesienia 22:00 — 6:00).

W tabeli 5 zamieszczono oceng wynikoéw badan pozioméw dzwigku halasu drogowego
w punkcie referencyjnym PR4, wyrazonych w Lpwn'? i Ln'™ dla poszezegdlnych dni tygodnia
wzgledem poziomdw dopuszczalnych.

Zestawienie wartosci wskaznika poziomu halasu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn'd
(24h), z ekspozycji dla kazdej z 21 dob pomiarowych, dla poszczegdlnych dni tygodnia oraz
ich globalna warto$¢ s$rednia w badanym roku dla przyjetego rejonu badan w ciggu

ul. Géreckiej, gmina Skoczow, w [dB], zostaly pokazane na ryc. 2.

Zestawienie wartodci wskaznika poziomu hatasu dla pory nocy Ln'9 (8h), z ekspozycji

dla kazdej z 21 nocy pomiarowych oraz ich globalng warto§¢ srednig w badanym roku, dla

przyjetego rejonu badan w ciggu ul. Géreckiej, gmina Skoczéw, w [dB], pokazano na ryc. 3.
Tabela 6 zawiera warto$ci $rednich pozioméw dzwigku z okresu 21 déb pomiarowych,

dla wskaznika Lpwn?'9 i 21 nocy dla Ly?'", dla rozpatrywanego punktu referencyjnego PR4

zlokalizowanego w rejonie ul. Géreckiej, na terenie miasta Skoczow.



Warto$¢ $rednig wskaznika Lpwn?'Y poziomow dzwigku z okresu 21 déb pomiarowych,
dla rozpatrywanego punktu referencyjnego PR4 oraz jego poréwnanie z wartoscig poziomu
dopuszczalnego, pokazano na ryc. 4.

Natomiast warto$é $rednig wskaznika Lnx?" poziomow dZzwieku dla pory nocy z okresu
21 déb pomiarowych, dla rozpatrywanego punktu referencyjnego oraz jego poréwnanie
z warto$cig poziomu dopuszczalnego, przedstawiono na ryc. 5.

Tabela 4. Wyniki badan poziomoéw dzwigku halasu drogowego i kolejowego w punktach
referencyjnych dla poszczegdlnych dni tygodnia, Skoczéw 2016 rok.
plinkty Fafarancyjie odleogi’loéé wysokosé zmierzone wartoéci poziomu déwlgku [dB)
i w obrgbie rejonu pora dat i dzien krawedzi usy::(uo;vanla wspblrz¢dne
QAN badan roku | @2t@ pomiary tygodnia Jezdnil " Erro ond geograficzne
torowiska pomiarowego L.Ilq{)“bh] Ln.qnem deleﬁ(‘!h]
[kondygnacja]
(m]
RB1
Skoczow o | 20160808 | pn 49°48%6,2" i e
8 30m 4m e a s
( dgggg’gj;i‘?m) 3 2016-06-07 w ISR 60,6 53,2
RB2 2016-06-01 §r 53,9
Skoczéw g - - 49°47'43,7"
ul. Gomy Bér g 18° 47'17,7"
(droga powiatowa) 2016-06-02 | czw 63,7 54,6
2016-06-08 & 57,3
SkRBBd o | 20160509 | caw sorarang |20 | 978
oczow, e “47" 436"
ul. Ciezarowa _g 2016-08-10 pt 14 m I 18°47'38,5" 63,9 56,7
(droga gminna) 2016-08-11 sb 62,4 55,3
2016-08-12 nd 60,0 57,2 -
2016-04-25 pn 65,3 58,6 65,7
2016-04-26 wt 65,4 59,0 65,9
. [w0a | & 663 | 698 | 668
§ 2016-04-21 czw 66,0 60,5 66,1
2 = | 2016-04-22 ot 65,9 59,1 66,3
‘ﬁ 2016-04-23 sb 65,3 57,2 65,5
9 2016-04-24 nd 63,3 57,8 62,9
& 2016-08-29 on 65,7 59,1 66,0
2016-08-23 W 65,9 58,7 66,4
SkR B“é 2016-08-24 & sormse 8 590 | 664
i G(z:c:(va 2 [ 20160825 | cew 5m 4m 187434 |_657 593 | 662
{d,og'a posialona) 2016.08-26 ot 65,6 58,1 66,0
2016-08-27 sb 64,6 56,7 64,9
2016-08286 | nd 644 | 578 | 644
20161017 | pn 67,1 | 591 | 677
2016-10-18 | wl 665 | 597 | 67,0
i 669 | 611 | 674
% 2016-10-20 czw 69,0 60,8 69,6
—| 20161014 | pt 67,0 59,3 | 67,6
2016-10-16 | sb 656 | 57,2 | 662
2016-10-16 nd 64,4 58,8 64,6
RB5
y Ts-gfgcﬁzﬁé;znfa % 2016-11-14/15 | pn 15m 4m :?::g.fg‘g. 483 42,8 -
kolejowa nr 157)
Objasnienia:

Laegp  — roéwnowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 6:00 do godz. 22:00),
Laegn  —réwnowazny poziom dzwigku A dla pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00),
Lazics  — $redni poziom dzwigku dla pory dnia (rozumiany jako przedzial czasu od godz. 6:00 — 18:00),

Luwicezér — $redni poziom dZwieku dla pory wieczoru (rozumiany jako przedzial czasu od godz. 18:00 —22:00),

Lnoe = $redni poziom dzwigku dla pory nocy (rozumiany jako przedzial czasu od godz. 22:00 — 6:00),
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Tabela 5. Ocena wynikéw badan pozioméw dzwieku halasu drogowego, wyrazonych w Lpwn't i
La', w punkcie referencyjnym dla poszczegdlnych dni tygodnia wzglgdem poziomow
dopuszczalnych, ul. Gérecka, Skoczéw 2016 rok.

zmierzone warto$ci poziomu diwigku A w [dB]
punkty 1d* 1n!
referencyjne dzien L own Ly
gmina] w obrebie rejonu | tygodni i poziom Pflekl‘:mlﬂﬂ'ﬁ i
poziom oziomu
bada ? diwieku A depuRzezainy dopﬁszczalnego
hatasu
halasu |
wiosenna sesja pomiarowa
pn 67,5 68 - BEE
wt 67,6 68 -
sr 68,5 68 0,5
czw 68,8 68 0,8
pt 67,9 68 s
sh 66,9 68 -
nd 66,5 68 -
letnia sesja pomiarowa
pn 67,9 68 -
-% RB4 vt 67,8 68 -
N Skoczoéw $r 67,8 68
8 ul. Gérecka czwW 67,9 68 -
ﬁ (droga powiatowa)| P! 67,4 68 -
sh 66,3 68 -
nd 66,8 68 -
jesienna sesja pomlarowa
pn 68,5 68 0,5 '
w 68,6 68 0,6
§r 69,3 68 13
czw 70,4 68 2,4
pt 68,6 68 0,6
sb 66,8 68 -
nd 67,2 68 -
Objasnienia:
Lown'd - wskaznik poziomu dzwigku dla 1-dnej doby, liczony wg rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 10
listopada 2010 r. w sprawic ustalania wartosci wskaZznika halasu Lown,
Ly!» - wskaznik poziomu dZwigku dla 1-dnej pory nocy (przedzial czasu odnicsienia réwny 8 h).
75,0
E‘ 70,0
b
65,0
60,0
dzlei tygodnia nd
Srednia

Ryc. 2. Wskaznik Lown'? (24 h) w [dB]. Zestawienie zmian wskaznika dzienno-wieczorno-nocnego
(Lpwn) z poszezegblnych dni z 3 sesji pomiarowych wraz z wartoscig $rednia z
poszczegodlnych sesji, PR4, ul. Gorecka, Skoczow 2016, 1.

20




65,0

60,0

Ly "™ [dB]

55,0

50,0

ér

dzled tygodnla

7 sesja jesienna

* / sesja wiosenna

$radnia

Ryc. 3. Wskaznik Ln'" (8 h) w [dB]. Zestawienie zmian wskaznika dla pory nocy (Ly) z

poszczegdlnych dni z 3 sesji pomiarowych wraz z wartoscig $rednig z poszczegolnych sesji,
PR4, ul. Gérecka, Skoczdéw 2016 1.

Tabela 6. Wartosci $rednich pozioméw dzwigku z okresu 3 sesji pomiarowych, dla wskaznikow
Lown?' i La?'", w odniesieniu do pozioméw dopuszczalnych, dla rozpatrywanego punktu

referencyjnego, Skoczéw, 2016 rok.

L own?'d [dB]
poziom przekroczenie
dfﬁflﬁr A dopuszczalny poziomu
¢ halasu dopuszczalnego
PR4, Skoczéw,
ul. Gérecka 68,0 68 0.0
Objaénienia:
Lpown?1d - wskaznik poziomu dzwigku odpowiadajgey sredniej logarytmicznej wartosei wskaznika Lown'¢ z okresu
21 déb pomiarowych,
Ly2!e - wskaznik poziomu diwigku odpowiadajacy $redniej logarytmicznej wartodci wskaznika La'® z okresu

21 por nocy.

76,0

Low™ (8]

700 ¢

650 1

RB4, Skoczbw,

ul. Gérecka

e &rediia wadodt poiomu wskainka LOWN

—+-Poziem doguszazaley webatnda LDV |

Ryec. 4. Warto$é $rednia wskaznika Lpwn?'® pozioméw dzwigku z okresu 21 déb w badanym roku, dla

rozpatrywanego punktu referencyjnego oraz jego poréwnanie z wartoscig poziomu
dopuszczalnego, Skoczow, 2016 rok.
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RB4, Skoczdw, ul, Gorecka

| e fredna warlode wskaknka LN e Pziom dopuszazalny wskadnita LN ]

Ryc. 5. Wartos¢ wskaznika Ly?'™ pozioméw dzwigku dla pory nocy z okresu 21 nocy w badanym
roku, dla rozpatrywanego punktu referencyjnego oraz jego poréwnanie z wartoscig poziomu
dopuszczalnego, Skoczdw, 2016 rok. ®

Objasnienia:

68159 - warto$é poziomu dopuszezalnego diwigku wg obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszezalnych pozioméw halasu w srodowisku (dla pory dnia i nocy),
d - odleglo$¢ usytuowania punktu referencyjnego od krawgdzi jezdni,

Do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska w odniesieniu do jednej
doby zastosowanie majg wskazniki Laeqp 1 Laegn.

W tabeli 7 zamieszczono oceng wynikow badan poziomoéw dzwigku halasu drogowego i
kolejowego, wyrazonych w Laeqp' i Laegn'™, w punktach referencyjnych dla poszezegélnych
dni tygodnia wzgledem pozioméw dopuszczalnych.

Zestawienie zmian wskaznika poziomu halasu (Laegp) weciagu 21 por dnia
w tygodniu oraz wybranych najwyzszych wartodci pozioméw dzwigku uzyskanych w sesji
pomiarowej, dla przyjetego rejonu badan w ciggu ul. Goéreckiej w gminie Skoczow
przedstawiono na ryc. 6.

Zestawienie zmian wskaznika poziomu halasu (Laeqy) wciaggu 21 poér nocy
w tygodniu oraz wybranych najwyzszych wartosci pozioméw dzwigku uzyskanych w sesji

pomiarowej, dla przyjetego rejonu badan w ciggu ul. Goreckiej w gminie Skoczow

— ——— przedstawiononairve. /7
1 >

Tabela 8 =zawiera wartosci najbardziej niekorzystnych poziomoéw dzwigku, dla
wskaznikow Lacqp'? i Lacgn'", dla rozpatrywanych punktow referencyjnych zlokalizowanych

na terenie Miasta Skoczow.
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Tabela 7. Ocena wynikéw badan pozioméw dzwigku halasu drogowego i kolejowego, wyrazonych w
Lacgp'? i Laegn'", W punktach referencyjnych dla poszczegolnych dni tygodnia wzgledem
pozioméw dopuszczalnych, Skoczéw 2016 rok.

zmlerzone warto$cl poziomu déwigku A w [dB]
punkty v —
referencyjne dzien AeqD
gminal w obrebie rejonu tygodnia| poziom poziom przekroczenie
badar dzwigku |dopuszczalny poziomy d;
A Halas dopuszczalnego
halasu
RB1
Skoczéw n i . '
ul. Objazdowa
(droga powiatowa) W 60,6 85 i
RB2 #p i 51 ;
Skoczéw
ul. Gérny Bor
(droga powiatowa) i 63,7 61 a7
RB3 o 65 -
Skoczéw, i o9 55 -
ul. Cigzarowa ;ﬁ :2’3 22
(droga gminna) o 50,0 o 5
wiosenna sesja pomiarowa
pn 65,3 65 0,3 58,6
wt 65,4 65 0,4
§r 66,3 65 1,3
czw 66,0 65 1,0
2 pt 65,9 65 0,9
8 sb 65,3 65 0,3
8 nd 63,3 65 5 B
X letnia sesja pomiarowa
» pn 65,7 65 0,7 5
RB4 wi 65,9 65 0,9
Skoczéw §r 65,8 65 0,8
ul, Gérecka czw 65,7 65 0,7
(droga powiatowa) pt 65,6 65 0,6
sh 64,6 65 -
nd 64,4 65 =
jesienna sesja pomiarowa
pn 67,1 65 2,1 :
wi 66,5 65 1,5
§r 66,9 65 1,8
czw 69,0 65 4,0
pl 67,0 65 2,0
sb 65,6 65 0,5
nd 64,4 65 -
RBS
Skoczéw
ul. Torowa (linia pe 453 et i
kolejowa nr 157)

Objasnienia:
Laegn'd* - wskaznik poziomu dZwieku dla 1-dnej pory dnia (przedzial czasu odniesienia réwny 16h),
Laeqn'™*- wskaznik poziomu dzwigku dla 1-dnej pory nocy (przedzial czasu odniesienia réwny 8 h).
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70,0

65,0

Ljeqo [dB]

60,0

550 ¥

[ sesja jesienna

J [ sesjaletnia

dzied tygodnia /[ sesjawiosanna

Rye. 6. Wskaznik Laegn (16 h). Zestawienie zmian wskaznika o wartoéci maksymalnej poziomu halasu

(Laeqn), W danej sesji pomiarowej, w ciggu 21 por dnia w badanym punkcie referencyjnym,
PR4, ul. Gérecka, Skoczow, 2016 rok, [dB].

70,0

65,0

Lacqn [dE]

55,0

sesja jesienna

by sesja lelnia

se5ja winsanna

Ryec. 7. Wskaznik Laegn (8 h). Zestawienie zmian wskaznika o wartodci maksymalnej poziomu halasu

(Laegn), W danej sesji pomiarowej, w ciggu 21 pér nocy w badanym punkcie referencyjnym,
PR4, ul. Gorecka, Skoczow, 2016 rok, [dB].
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Tabela 8. Wartosci maksymalnych poziomow dzwigku z sesji pomiarowych, dla wskaznikow Laeqp'® i
Laegn'", w odniesieniu do pozioméw dopuszezalnych, dla rozpatrywanych punktéw referencyjnych,
Skoczow, 2016 rok.

Laeq 0 ™2 [dB]
oziom rzekroczenie
dhuomn | rce | bt

b Cijeion 606 | 65 :
g | @r | o |
ul. Gigzorowa. 639 | 65 -
e T I
T?orsoﬁgz-dg%wr 48,3 61 )
Objasnienia:

Laegp™ - “fs];-adz]l:.l: poziomu d#wigku odpowiadajgey maksymalnej wartosei wskaznika Laeqp'?, z okresu wszystkich

Laegn™ - \I':.‘;'kaz'nik’ poziomu dzwigku odpowiadajgcy maksymalnej wartodci wskaznika Laeqn'®, z okresu wszystkich

por nocy.

Wartosci wskaznika Laeqp™ dla por dnia, jako wartoéci najbardziej niekorzystnych dla
okresu trwania pomiarow, wyznaczonych z sesji pomiarowej dla rozpatrywanych punktéw
referencyjnych oraz ich pordwnanie z obowigzujagcymi wartosciami poziomow
dopuszczalnych przedstawiono na ryc. 8.

Natomiast wartosci wskaznika Laegn ™™ dla por nocy, jako wartodci najbardzie;
niekorzystnych dla okresu trwania pomiaréw, wyznaczonych z sesji pomiarowej dla
rozpatrywanych punktéw referencyjnych oraz ich poréwnanie z obowigzujgcymi warto$ciami

poziomdw dopuszczalnych przedstawiono na ryc. 9.

Sredni poziom tla akustycznego dla pory dnia i nocy, jako parametr statystyczny Los
[dB], wyznaczony w czasie poszczegdlnych sesji pomiarowych, dla kazdego rejonu badan,

przedstawiono w tabeli 9.

- Wyniki badai nat¢zenia ruchu pojazdéw, dla jednej wybranej godziny pomiarowej,

w czasie trwania sesji pomiarowej halasu drogowego, zestawiono w tabeli 10.
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Lacqp [dB]

ul

PR3, ul Cigzarowa l PR4, ul. Gorecka PR5, ul. Torowa -
LK167

PRI,ul Objazdowa  PR2,ul GomyB6r

| ==Wartos¢ maksymalna dta pory dnia =t=Poziom dopuszczalny da pory dnia [

Ryc. 8. Wartosci wskaznika Laeqn™™ z sesji pomiarowej dla por dnia w badanym roku, dla
rozpatrywanych punktow referencyjnych oraz ich poréwnanie z wartosciami pozioméw
dopuszczalnych, Skoczow, 2016 rok.

Objaénienia:
65/61 156 — wartodei pozioméw dopuszczalnych diwicku wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku (dla pory dnia i nocy),
d - odlegtosé usytuowania punktu referencyjnego od krawedzi jezdni

70

65
60
S
a 55
g
50
45

PR1,ul Objazdowa  PR2,ul GomyBér  PR3,ul Ciezarowa PR, ul Gorecka PR5, ul. Torowa -

LK167

l mmpoziom diwieku A =t=poziom dopuszczalny |

Ryc. 9. Warto$ci wskaznika Lacqn™ z sesji pomiarowej dla pér nocy w badanym roku, dla
rozpatrywanych punktéw referencyjnych oraz ich poréwnanie z poziomem dopuszezalnym,
Skoczow, 2016 rok.
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Tabela 9. Sredni poziom tla akustycznego z okresu pomiaréw halasu drogowego, dla pory dnia i nocy,
jako parametr statystyczny Los w [dB], Skoczéw, 2016 rok.

Dzieh Dzien Wieczor
:00-18: 6:00-22:00 8:00-22:00
Punkt pomiarowy {6i00:15100) ( = t{a) @ )
poziom tta [dB] P [ d;; poziom tfa [dB] | |
PR1
- 49,9
ul. Objazdowa
PR 2
— = 51,3 2
ul. Gérny Boér
PR 3
G, = 47,4 -
ul. Ciezarowa
47,1 45,4 42,9
PR 4
— 45,2 43,9 42,3
ul. Gérecka ' :
48,4 45,0 42,0

Tabela 10. Wyniki natgzenia ruchu samochodéw dla jednej wybranej godziny [poj/h], w porze
dziennej, w czasie trwania sesji pomiarowej, w przyjetym przekroju pomiarowym, Skoczow, 2016 r.

Udziat pojazdow

Badany przekroj Data Pojazdy Pojazdy Catkowita liczba | ciezkich w ogélnej
pomiarowy pomiaru lekkie cigzkie pojazdow liczbie pojazdow
[%]
PR1 07.06.2016 | 903 20 923 2,2
ul. Objazdowa
gR_Z_ , 01.06.2016 887 2 889 0,2
ul. Gérny Bor
. & 13.06.2016 504 41 545 7,5
ul. Ciezarowa 10
18.04.2016 427 16 443 3,6
PR4
ul. Gérecka 8 22.08.2016 456 13 469 2,8
21.10.2016 429 22 451 4,8
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7. Mapa akustyczna

Dla zobrazowania wielko$ci imisji i zasiggu oddzialywania halasu drogowego w obrgbie
rejonu badan RB4, ujmujacego fragment badanej drogi, przebiegajacej przez miasto Skoczow,
postuzono si¢ programem komputerowym LIMA oraz cyfrowymi podkladami mapowymi.
Wykorzystano materialy z wojewddzkiego zasobu geodezyjnego i kartograficznego na
podstawie Licencji nr ZPU.5210.43.2017_24 P wydanej przez Marszalka Wojewddztwa
Slaskiego. Stworzono model akustyczny terenu, niezbedny do dalszych obliczen
akustycznych. Przeprowadzono obliczenia, ktore postuzyly do wykonania orientacyjnej mapy
akustycznej na wysokosci 4 m n.p.t. rozpatrywanego odcinka drogi, zuwzglednieniem
wielkoéci i zasiegu halasu drogowego dla pory dzienno-wieczorno-nocnej ipory nocy.
Przyjety algorytm obliczen oparto na niemieckiej metodzie RLS 90. Poprawnos¢
prowadzonych analiz potwierdzona zostala rezultatami pomiaréw $rodowiskowych poprzez
uzyskanie wskaznikéw halasu Lpwn i Ly w reprezentatywnym punkcie pomiarowym jako
warto$ei $redniej z 21 dob w roku.

Dla zbadanego rejonu badan RB4, obejmujgcego fragment ulicy Goéreckiej, opracowano
mape akustyczna, jako graficzne przedstawienie zasiggu izofon o warto$ciach dopuszczalnych

dla wskaznika Lpwni Ln. Analizowany odcinek drogi zaprezentowano na rycinie 10.
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8. Podsumowanie

Przedstawione wyniki badan akustycznych w bezposrednim sasiedztwie badanych
odcinkéw drdg i linii kolejowej, przy ktorych zlokalizowane sg budynki mieszkalne na terenie

Miasta Skoczow, wskazujg na:

» w zakresie uzyskanych wartosci wskaZnikow oceny halasu srodowiskowego
w punktach pomiarowych zlokalizowanych w rejonach badan:

RB1 — Skoczow, ul. Objazdowa, od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania
z ul. Stalmacha, 155 m:

v" brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu Laeq b
v" brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu Laeqn
RB2 — Skoczow, ul. Gorny Bor, od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania
zul. G. Morcinka, 70 m:
v' przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu Laegp 0 2,7 dB
v" brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu Laeqn
RB3 — Skoczow, ul. Cigzarowa, od skrzyzowania z ul. J. Ewangelisty Mocko
do skrzyzowania z ul. Wislanskg, 140 m:
v" brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu Laeqp
v" przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu Laegn 0 1,5 dB
RB4 — Skoczow, ul. Gorecka, od skrzyzowania z ul. Bielskg do skrzyzowania
z ul. Sloneczng, 340 m:
v brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu Lpwn?'¢
v' brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu Ly?!
v" przekroczenie dopuszezalnego poziomu hatasu Laegp 0 4,0 dB
v' przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu Laegn 0 5,1 dB
RBS5 — Skoczow, linia kolejowa nr 157, od przejazdu drogowo-kolejowego na
ul. Bielskiej do konca zabudowy, w rejonie ul. Torowej, 750 m:

v" brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu Lacq p

1 T = T e —
v braKk przekroczenia dopuszczainego poZziomu natasu Cacq N

» w zakresie zasiggu oddzialywania halasu w Srodowisku, wyznaczonego na
podstawie modelowania akustycznego:

RB4 — Skoczow, ul. Gorecka

v' umiarkowane oddzialywanie badanego odcinka drogi na zabudowg
mieszkaniowa w czasie calej doby: szerokos¢ terenu po obu stronach pasa

drogowego, narazonego na poziom halasu powyzej wartosci dopuszczalne;j,
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wyznaczonego dla wskaznikéw Lpwn = 68 dB oraz Ly =59 dB wynosi okolo
3 metry; zabudowa mieszkaniowa jest poza zasiggiem oddzialywania

ponadnormatywnego halasu.

Reasumujge, nalezy stwierdzié, iz powyzsza ocena odzwierciedla sytuacj¢ akustyczng
$rodowiska z badanego okresu 2016 roku, przy konkretnej topografii terenu, istniejacej
zabudowie mieszkaniowej, rejestrowanych natgzeniach ruchu pojazdow i z uwzglednieniem
panujacych wowczas warunkéw meteorologicznych w miescie Skoczow. Udokumentowane
powyzej ucigzliwoscei halasowe, powodowane ruchem pojazddéw na badanych drogach i linii
kolejowej, stanowig podstawe do programowania zadan w zakresie ochrony srodowiska przed
halasem, prowadzenia planowych i doraznych dzialan technicznych oraz organizacyjnych.
Ponadto moga wspomagac podejmowang decyzj¢ w sprawie wykorzystania terenéw na cele
inwestycyjne oraz wlasciwego zagospodarowania przestrzennego terenow bezposrednio

usytuowanych w sgsiedztwie ucigzliwych arterii komunikacyjnych.
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